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SOLUCIONES VIALES

CERTIFICACION DE PRUEBA DE CHOQUES
FIABILIDAD Y SEGURIDAD

...l resultado de un cuidadoso disefio y ensayo experimental

Todos los elementos estan disefiados con sistemas de calculos sofisticados (analisis
F.E.M.) para evaluar el funcionamiento mecanico correcto. El Modelo computarizado
permite simular choques dindmicos, de modo que las reacciones y el rendimiento de
todos los componentes del sistema de retencién del vehiculo puedan ser analizados al
detalle: energia disipada y tension del material, deformacion, deceleracion y el
movimiento de la colision de vehiculos.

El sistema, que es validado, a continuacidn, se somete a pruebas de choque:

- Para comprobar la capacidad de contencion de la barrera, es decir, su resistencia de
impacto de un vehiculo;

- Para determinar la gravedad del impacto, es decir, que, ademas de la contencion, la
barrera es suficientemente eldstica para absorber gradualmente el impacto derivado
de un accidente de transito sin consecuencias graves o lesiones de pasajeros.

...de acuerdo con procedimientos codificados

Las pruebas de choque se llevan a cabo en conformidad con la Norma Europea 1317,
con referencia especifica a la parte 2, que define los criterios de aceptacion y prueba
métodos, asi como el rendimiento de las clases de barreras.

Todos los miembros de los estados de la Unién Europea deben implementar EN 1317.

De acuerdo con el nivel de contencion "Lc", los diferentes sistemas de retencion
vehiculares se clasifican seg(n la Tabla 1. Cada clase prevé diferentes tipologias de
pruebas de aceptacion (Tabla 2). Cuanto més alto sea el nivel de contencién que deben
alcanzarse, mas dificil la prueba de impacto, el sistema de retencion del vehiculo debe
someterse.

Nivel de contencidn Energia cinética Pruebas q .
Avi < Pruebas Velocidad | Acuerdos | Peso total Tipo
maxima de aceptacion ” b , R
is de aceptacion |de impacto| de angulo e de vehiculo
0 G L) ’ ()| o impacin) vohicula (ko)

Contenimiento con Angulo Bajo
T 6.2 TB21 TB 11 100 20 900 Automovil
T2 215 TB22 TB 21 80 8 1300 Automovil
13 36.6 TB41 e TB21 B 22 80 15 1300 Automovil
Contenimiento Normal TB 31 80 20 1500 | Automévi
N1 43.3 TB31 —
N2 819 7832 ¢ TB11 TB 32 110 20 1500 Automovil
Contenimiento Alto TB 41 70 8 10000 | Camion Rigido
H1 126.6 TB42 e TB11 TB 42 70 15 10000 Camion Rigido
H2 287.5 TB51 e TB11 TB 51 70 20 13000 Bus
HS 4621 1861 ¢ TBT1 TB 61 80 20 16000 | Camion Rigido
Contenimiento muy Alto
Hda 579.0 TB71 & TB11 TB 71 65 20 30000 | Camion Rigido
Hab 794.6 TB81 e TB11 TB 81 65 20 38000  |Trailer Articulado

Tabla 1 - Clasificacion de barrera

Tabla 2 - Criterios de pruebas de impacto de vehiculos




Otros parametros utilizados para calcular el rendimiento de barrera son la
deformacion de la barrera y la colisién del vehiculo durante la prueba de choque.

La deformacién debe ser compatible con el espacio o la distancia disponible detrds de
la barrera de sequridad, y se expresa por deflexion dindmica "D" y rendimiento de
anchura "W" (Figura 1). Deflexion dindmica "D" y la anchura de trabajo "W" se utiliza
para determinar las condiciones Optimas para la instalacién de cada barrera de
seguridad (tales como la dimensidn de la reserva central y la anchura de borde) y para
definir las distancias que debe proporcionarse en frente de los obstaculos para que la
barrera se presentara como se esperaba.

La anchura de trabajo (W) es la distancia entre el lado de barrera frente al tréfico, antes
del impacto, y el lateral dindmico mdximo posicion de cualquier parte importante de la
barrera. Deflexion dindmica (D) es el maximo desplazamiento dinamico lateral del
lado del vehiculo sistema de retencién frente al tréfico. *

Figura 1 - Modalidades de deformacion

y . y ) Niveles de ancho Ancho de trabajo
La deformacién de los sistemas de contencién de vehiculos debe ser conforme a la de trabajo (m)
requisitos de la Tabla 3.
W1 W<0.6
V(DI (vehiculo Indice de deformacion de la cabina del vehiculo) designa tanto la W2 W<0.8
ubicacién y el grado de deformacion compartimento después de impacto contra la W3 W=<1.0
barrera (Figura 2). Este indice describe el tipo de deformacion el interior del vehiculo W4 W<1.3
después del impacto de una mayor comprension de la gravedad del impacto. W5 W< 17
V(DI se identifica convencionalmente por 2 cartas mas nimeros 7, como lo sigue: -
’ ’ W6 Ws 2.1
W7 W<25
Xxabcdefg w8 W=3.5

Tabla 3 - Niveles del rendimiento de anchura
de la barrera de sequridad
La posicion de deformacion compartimento se indica por las dos letras XX, como se
muestra en la Figura 3, vista en plano.

El grado de deformacion estd dada por el valor atribuido a la 7 subindices a, b, ¢, d, e, f,
g, que indican el porcentaje de reduccion de 7 dimensiones internas (Figura 3, ver la
seccion).

El valor de cada uno de los subindices 7 se determina segin el siguiente escala:
« 0silareduccion es inferior a 3%;

+ Tsilareduccion es mayor que 3% y menor o igual a 10%;
« 2sila reduccion es superior al 10%.

* Un tercer parametro definido como intrusion vehicular "VI" se utiliza para medir el maximo posicion lateral dindmica de Figura 2 - Deformacion del vehiculo TB11

cualquier parte del vehiculo.
RF[RR RS
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Figura 3 - Definicion del indice V(DI




SOLUCIONES VIALES

...y los criterios de aceptacién reconocidos en toda Europa El nivel de gravedad A ofrece una mayor sequridad para los pasajeros en
La barrera funciona correctamente cuando sea conforme a los siguientes requisitos, una colision vehicular contra una barrera comparado con el nivel B (el
basados en los resultados de los ensayos especificados en la Tabla 4: nivel A es preferido para el nivel B cuando todas las otras condiciones

son equivalentes).

a) El confinamiento esté garantizado sin que la barrera sea superada o rota a través

de (sin un elemento longitudinal principal de la barrera puede romperse por

completo, ninguna parte importante de la barrera puede romperse por completo

o llegar a ser peligroso, ningtin elemento de la barrera puede entrar a la cabina del
vehiculo).

b) Las deformaciones del sistema (deflexion dinamica, el rendimiento de la anchura
y deformacion del compartimiento) son conocidos.

) El vehiculo mantiene su orientacion vertical durante y después del impacto
(menor balanceo, cabeceo o guifiada estan permitidos).

d) La redireccion de los vehiculos esta controlados. El dngulo de retorno debe ser NIVSLF?’“QI:::&(’M ndice de valores
mantenido por debajo de una cierta magnitud, derivado de la trayectoria del A ASI<1.0
retorno del vehiculo que, después del impacto, no debe cruzar una linea hipotética
paralela para la barrera en su original posicion, situada a una distancia A més la B ASlI<1,4 | and THIV< 33 km/h
anchura del vehiculo utilizado mds 16% de su longitud, desde la posicién de la
harrera en su posicion original, a poca distancia B desde el punto de separacién de C ASI<1,9
la barrera y el vehiculo en fase de retorno. (A es igual a 2,2 m para los coches y 4,4
m para camiones; B es igual a 10 m y 20 m, respectivamente). Tabla 5 - Indice de gravedad del impacto

e) Los indices de gravedad prescritos para los coches estan detallados (Tabla 5). En
particular, tres niveles de gravedad son identificados para su uso con los indices

ASIyTHIV .
Niveles de Contenimiento
Niveles de contenimiento Prueba
T1 TB 21
Contenimiento con Angulo Bajo T2 TB 22
T3 TB 41, TB 21
. N1 TB 31
Contenimiento Normal N2 832, T8 11
H1 TB 42, TB 11
L1 TB 42, TB 32, TB 11
. H2 TB 51, TB 11
Contenimiento Alto o TB51 T8 32 T8 11
H3 TB 61, TB 11
L3 TB 61, TB 32, TB 11
H4a B 71, TB 11
. H4b TB 81, TB 11
Contenimiento muy Alto 72 871, 7832, T8 11
L4b TB 81, TB 32, TB 11

Tabla 4 Niveles de contencion



BARRA METALICA LATERAL

Clase Tipo Caracteristicas Marcacion CE
Acero: S235JR
H1 Galvanizado: EN ISO 1461
~460 EN 1317-1/2 Cumple con Norma Certificacion N°
A W4 1608/CPD/P077
Plano : 050-0747/00 { §

2N.TU-brl.23
CODIGO BS 56-BS 99

790

c/c distancia entre postes: 1500mm

Empresa notificadora: IGQ

N2

A W3
Plano : 050-A049/01

2N.TU-brl.41
CODIGO BS 115

750

Acero: S235JR
Galvanizado: EN ISO 1461
EN 1317-1/2 Cumple con Norma

c/c distancia entre postes: 2000mm

Certificacion N°
1608/CPD/P077

Marcaciéon CE

N2

A W4
Plano :050-A372/00

2N.TU-brl.59
CODIGO BS 151

750

Acero: S275JR, S355JR
Galvanizado: EN ISO 1461
EN 1317-1/2 Cumple con Norma

c/c distancia entre postes: 3000mm

Certificacion N°
1608/CPD/P090

Empresa notificadora: IGQ

CINTAC
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BARRA METALICA LATERAL

Clase

Caracteristicas

Marcacion CE

H3

A W6
Plano : 050-A723/01

3N.TU--brl.69
CODIGO BS 175

850
1400

Acero: S235JR
Galvanizado: EN ISO 1461
EN 1317-1/2 Cumple con Norma

c/c distancia entre postes: 3000mm

Certificacion N°
0497/CPD/4147/11

Empresa notificadora: CSI

H2

A W4
Plano :050-A478/00

3N.TU-brl.62
CODIGO BS 154

Acero: S235JR
Galvanizado: EN ISO 1461

EN 1317-1/2 Cumple con Norma

c/c distancia entre postes: 2250mm

Certificacion N°
AISICO/022/CPD/2009

Empresa notificadora: AISICO

H2

AW5
Plano : 050-B573/01

2N.TU-brl.90

Acero: S255JR
Galvanizado: EN ISO 1461

c/c distancia entre postes: 1780mm

Certificacion N°
0497/CPD/4352/11

Empresa notificadora: CSI

H2

A W6
Plano : 050-B241/00

820

Acero: S235JR
Galvanizado: EN ISO 1461

EN 1317-1/2 Cumple con Norma

Certificacion N°
0497/CPR/5013

Empresa notificadora: CSI

3N.TU -bri84 | c/c distancia entre postes: 1500mm
CODIGO BS i
~205
H1 Comvamaun, N 150 1461 Certificacion N”
A W3 . 1608/CPD/P076

Plano :050-0704/00

2N.TU-brl.21
CODIGO BS 129

EN 1317-1/2 Cumple con Norma

c/c distancia entre postes: 1500mm

Empresa notificadora: IGQ

H1

A W4
Plano :050-A811/00

2N.TU-brl.77
CODIGO BS 210

-,

Acero: S235JR
Galvanizado: EN ISO 1461
EN 1317-1/2 Cumple con Norma

c/c distancia entre postes: 2000mm

Certificacion N°
0497/CPD/4352/11

Empresa notificadora: CSI




BARRA METALICA LATERAL

Clase Tipo Caracteristicas Marcacion CE
Acero: S235JR
H4b 3 Galvanizado: EN 1SO 1461
B W4 EN 1317-1/2 Cumple con Norma Certificacion N°
Plano :050-A926/00 8 0497/CPD/4550/12
3N TU b | 79 c/c distancia entre postes: 1500mm Empresa notificadora: CSI
. -ori.
CODIGOBS222 g
~450
H4b - Acero: S235JR
o Galvanizado: EN 1SO 1461
BW5 EN 1317-1/2 Cumple con Norma Certificacion N°
Plano :050-A679/01 o 0497/CPD/4074/11 r.4
o0 | S
?1:? ~
3N.TU-brl.65 = g c/c distancia entre postes: 1500mm Empresa notificadora: CSI
CODIGO BS252 1
~480
H4b |m Acero: S235JR
Galvanizado: EN ISO 1461
A W6 EN 1317-1/2 Cumple con Norma Certificacion N°
Plano :050--A027/00 T S 1608/CPD/P080
¢ 3
0 3 o
3N TU _br|40 . c/c distancia entre postes: 1500mm Empresa notificadora: 1IGQ
CODIGO BS 110 -
H4 b WE | Acero: S235JR
Galvanizado: EN I1ISO 1461
A W8 EN 1317-1/2 Cumple con Norma Certificacion N°
Plano : 050-A305/01 N 0497/CPD/4093/11
2N.TU-brl.56 _fL c/c distancia entre postes: 2250mm Empresa notificadora: CSI
CODIGO BS 156 _
450
+ Acero: S235JR
H3 Galvanizado: EN ISO 1461
AW5 | EN 1317-1/2 Cumple con Norma Certificacion N°
Plano : 050-A720/01 av e 0497/CPDIA146/T
b0~ | o
< c/c distancia entre postes: 2250mm Empresa notificadora: CSI
3N.TU-brl.68
CODIGO BS 167 - o

CINTAC



BARRA METALICA SIMETRICA

Clase Tipo Caracteristicas Marcacion CE
655 Acero: S235JR
H2 Galvanizado: EN ISO 1461
EN 1317-1/2 Cumple con Norma Certificacion N°
A W5 g§ %tg i 1608/CPD/P081
Dwg: 050--A051/01 Do

c/c distancia entre postes: 2666mm

Empresa notificadora: IGQ

12

3N.TU-spt.42
CODE BS 112
Acero: S235JR
N2 Galvanizado: EN ISO 1461
L EN 1317-1/2 Cumple con Norma Certificacion N°
A W6 0497/CPD/4201/11
Dwg: 050-A756/00 S
© c/c distancia entre postes: 4000mm Empresa notificadora: CSI
2N.TU-spt.72 -
CODE BS 1




BARRA METALICA SIMETRICA

Clase Tipo Caracteristicas Marcacion CE
Acero: S235JR
H4b Galvanizado: EN ISO 1461
EN 1317-1/2 Cumple con Norma Certificacion N°
B W4 0497/CPD/3958/10
Plano : 050-A653/02
c/c distancia entre postes: 1500mm Empresa notificadora: CSI
3N.TU-spt.64 NN
CODIGOBS 173
740:760 Acero: S235JR
H4b L Galvanizado: EN ISO 1461
EN 1317-1/2 Cumple con Norma Certificacion N°
A W5 0497/CPD/3957/10

Plano :050-A646/02

3N.TU-spt.63
CODIGO BS 171

c/c distancia entre postes: 1500mm

Empresa notificadora: CSI

H4b

A W7
Plano :050-A025/01
Plano :050--A027/00

3N.TU-brl.40
CODIGO BS 109

Acero: S235JR
Galvanizado: EN ISO 1461
EN 1317-1/2 Cumple con Norma

c/c distancia entre postes: 1500mm

Certificacion N°
1608/CPD/P080

Empresa notificadora: IGQ

H3

A W7
Plano :050-0684/01

3N.TU-spt.19
CODIGO BS 64

~850

Acero: S235JR
Galvanizado: EN ISO 1461
EN 1317-1/2 Cumple con Norma

c/c distancia entre postes: 1500mm

Certificacion N°
1608/CPD/P114

Empresa notificadora: IGQ

CINTAC




14

BORDE PUENTE LATERAL

Clase Tipo Caracteristicas Marcacion CE
~ 430 Acero: S235JR
H2 Galvanizado: EN ISO 1461
B W4 . EN 1317-1/2 Cumple con Norma Certificacion N°
o 0497/CPD/4617/12
Plano :050-A918/01 e
-g > 8" c/c distancia entre postes: 2250mm Empresa notificadora: CSI
3N.TU--bpl.80

CODIGOBS 233

H2

B W5
Plano :050-0861/02

3N.TU-bpl.28
CODIGOBS 103

1020

Acero: S235JR
Galvanizado: EN ISO 1461
EN 1317-1/2 Cumple con Norma

c/c distancia entre postes: 2250mm

Certificacion N°
0497/CPD/4072/10

Empresa notificadora: CSI




BORDE PUENTE LATERAL

Clase Tipo Caracteristicas Marcacion CE
Acero: S235JR
H4b ~d20 Galvanizado: EN ISO 1461
jm EN 1317-1/2 Cumple con Norma Certificacion N°
B W3 0497/CPD/4075/11

Plano :050--A691/00

3N.TU-bpl.66
CODIGOBS 169

c/c distancia entre postes: 1500mm

Empresa notificadora: CSI

H4b

B W4
Plano :050-A735/02

3N.TU-bpl.70
CODIGOBS 176

1400

Acero: S235JR
Galvanizado: EN ISO 1461
EN 1317-1/2 Cumple con Norma

c/c distancia entre postes: 1500mm

Certificacion N°
0497/CPD/4148/11

Empresa notificadora: CSI

H3

B W4
Plano :050-A411/00

3N.TU-bpl.61
CODIGOBS152

Acero: S235JR
Galvanizado: EN ISO 1461
EN 1317-1/2 Cumple con Norma

c/c distancia entre postes: 1500mm

Certificacion N°
AISICO/C11/CPD/2009

Empresa notificadora: AISICO

H3

B W5
Plano : 050--A740/00

3N.TU-bpl.71
CODIGOBS 178

Acero: S235 JR
Galvanizado: EN ISO 1461
EN 1317-1/2 Cumple con Norma

c/c distancia entre postes: 2250mm

Certificacion N°
0497/CPD/4169/11

Empresa notificadora: CSI

H2

B W4
Plano :050--A311/00

3N.TU-bpl.58
CODIGO BS 147

Acero: S235JR
Galvanizado: EN ISO 1461

EN 1317-1/2 Cumple con Norma

c/c distancia entre postes: 2250mm

Certificacion N°
0497/CPD/3242/09

Empresa notificadora: CSI

CINTAC




BARRERA DE SEGURIDAD DEFORMABLE, LATERAL NIVEL DE CONTENCION H2

Certificado de conformidad C€ Segin norma UNI EN 1317-5 1608 CPD P077

CARACTERISTICAS
Altura sobre el suelo mm | 790 £ 10
Profundidad de fijacion mm | 960
Ancho total mm | 460
Distancia entre postes mm | 1500
Longitud minima sugerida m | 90,0 +Terminales "
Calidad del acero S235JR
Galvanizado EN ISO 1461
RENDIMIENTOS
Nivel de contencion “Lc” kJ 281,82% N
Ive
Indice de severidad de aceleracion “ASI” 1,0 de gravedad
del impacto
Velocidad teorica de impacto frontal “THIV” km/h 22,0

13,0 A

Vehiculo pesado

m| 24/W7(16)

Desaceleracion frontal post impacto “PHD” g

Vehiculo ligero

1,1/ w4

Ancho de trabajo “W” ©

Vehiculo pesado

m 2,2 -

Vehiculo ligero

IRy r ” 4
Posicion lateral extrema del vehiculo VI @

Vehiculo pesado

m 2,2(1,4)

Vehiculo ligero

0,6 (0,5)

Deflexion dinamica “D”

2N.TU-brl.23 dis. 050-A747/01

RS0012000

(1) Elementos terminales (secciones iniciales y finales) para instalaciones independientes.

(2) Tanto vehiculos pesados y ligeros hayan sido contenidos en la calzada, dentro de la caja CEN, sin volcadura, sin expulsion de componentes principales,
sin intrusion de elementos en el compartimiento de pasajeros.

Indice de deformacion de la cabina del vehiculo “VCDI”

(3) Es la distancia entre el lado de la barrera cercano al trafico antes del impacto y la posicion lateral maxima permanente de cualquier parte importante de la barrera.
(4) Valores segiin norma EN 1317-1/2.

- T

16

¥ 3
Eﬂ.ﬁ&-‘ﬂ
RENDIMIENTOS
Reporte N° Instituto certificador FeChgedghfqﬂr:eba Vehiculo Masa del vehiculo (kg)[  Velocidad (km/h) Angulo de impacto
TUB/BSI-63/626A L.I.LE.R. —Lyon (F) 13.06.02 Automovil 861 102,6 20,3°
TUB/BSI-68/694A L.ILE.R. = Lyon (F) 26.02.03 Autobus 12.710 70,1 20,0°
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BARRERA DE SEGURIDAD DEFORMABLE, LATERAL NIVEL DE CONTENCION Ne 2

Certificado de conformidad C€ Segun norma EN 1317-5

CARACTERISTICAS
Altura sobre el suelo mm | 750 + 20
Profundidad de fijacion mm | 1005
Ancho total mm | 190
mm | 2000

Distancia entre postes

Longitud minima sugerida m | 88,0 + Terminales'”
Calidad del acero S235JR
Galvanizado EN.ISO 1461
RENDIMIENTOS
Nivel de contencién “Lc” kJ 84,28 Nivel
de gravedad
Indice de severidad de aceleracion “ASI” 0,9 delgim\::)acto
Velocidad teorica de impacto frontal “THIV” km/h 29,0
Desaceleracion frontal post impacto “PHD” g 23,0

Vehiculo pesado

m| 1,0/W3(038)

Vehiculo ligero

0,9/ W3

Ancho de trabajo “W” @

Vehiculo pesado

m 0,9 -

Vehiculo ligero

Posicién lateral maxima del vehiculo “VI” )

Vehiculo pesado

m 0,9 (0,7)

Vehiculo ligero

0,7 (0,6)

Deflexion dinamica “D”

2N.TU-brl.41 dwg. 050-A049/01

Indice de deformacion de la cabina del vehiculo “VCDI” RF0012000

(1) Elementos terminales (secciones iniciales y finales) para instalaciones independientes.

(2) Tanto vehiculos pesados y ligeros hayan sido contenidos en la calzada, dentro de la caja CEN, sin volcadura, sin expulsion de componentes principales,
sin intrusion de elementos en el compartimiento de pasajeros.

(3) Es la distancia entre el lado de la barrera cercano al trafico antes del impacto y la posicion lateral maxima permanente de cualquier parte importante de la barrera.
(4) Valores segun norma EN 1317-1/2.

18

RENDIMIENTOS
Reporte N° Instituto certificador Fechgedcehlgj\qpar:eba Vehiculo Masa del vehiculo (kg)|  Velocidad (km/h) Angulo de impacto
TUB/BSI-115/1033 L.LE.R. — Lyon (F) 27.07.06 Automovil 873 102,5 20,0°
TUB/BSI-113/1031 L.I.LE.R. - Lyon (F) 26.07.06 Automovil 1458 113,2 20,0°
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BARRERA DE SEGURIDAD DEFORMABLE, LATERAL NIVEL DE CONTENCION N°2

2
Certificado de conformidad C€ Segtin norma UNI EN 1317-5 1608 CPD P090 =
CARACTERISTICAS
Altura sobre el suelo mm | 750 £ 20 -
Profundidad de fijacion mm | 1005
Ancho total mm | 190 R
Distancia entre postes mm | 3000

Longitud minima sugerida m [ 49,5+ Terminales”
Calidad del acero S235JR / S275JR / S355JR
Galvanizado EN ISO 1461
RENDIMIENTOS
Nivel de contencion “Lc” kJ 87,06 @ Nivel ~790
. . e B de gravedad
Indice de severidad de aceleracion “ASI 0,8 del impacto
Velocidad teorica de impacto frontal “THIV” km/h 24,0 —
Desaceleracion frontal post impacto “PHD” g 12,6 A b

7560

Vehiculo pesado

m| 1,3/W4(038)

Vehiculo ligero

0,5/W1

Ancho de trabajo “W” ©

Vehiculo pesado Vehiculo ligero

m 1,2 -

» (4)

Posicion lateral maxima del vehiculo “VI

Vehiculo pesado

m 1,2 (0,8)

Vehiculo ligero

0,4 (0,3)

Deflexion dinamica “D”

Indice de deformacion de la cabina del vehiculo “VCDI” LS0011100

(1) Elementos terminales (secciones iniciales y finales) para instalaciones independientes.

(2) Tanto vehiculos pesados y ligeros hayan sido contenidos en la calzada, dentro de la caja CEN, sin volcadura, sin expulsién de componentes principales,
sin intrusion de elementos en el compartimiento de pasajeros.

(3) Es la distancia entre el lado de la barrera cercano al trafico antes del impacto y la posicion lateral maxima permanente de cualquier parte importante de la barrera.
(4) Valores seguin norma EN 1317-1/2.

20

RENDIMIENTOS
Reporte N° Instituto certificador Fe°h§ed§h'§q%rgeba Vehiculo Masa del vehiculo (kg)|  Velocidad (km/h) Angulo de impacto
0018WEHRB\O9R.1 | C.S.I. — Bollate (1) 13.07.09 Automavil 925 100,7 20,0°
0017\ME\HRB\9R.1 | C.S.l1. — Bollate (I) 10.07.09 Automavil 1.511 113,0 20,0°
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BARRERA DE SEGURIDAD DEFORMABLE, LATERAL NIVEL DE CONTENCION H3

Certificado de conformidad C€ Segun norma UNI EN 1317-5 0497/CPD/4147/11
CARACTERISTICAS
Altura sobre el suelo mm | 1400 + 30
Profundidad de fijacién mm | 1000
Ancho total mm | 450
Distancia entre postes mm | 3000
Longitud minima sugerida m | 90,0 + Terminales "
Calidad del acero S235JR
Galvanizado EN ISO 1461
RENDIMIENTOS
Nivel de contencion “Lc” kJ 476,96 % vl 1%
Ivel
Indice de severidad de aceleracion “ASI” 0,9 de gravedad
del impacto
Velocidad tedrica de impacto frontal “THIV” km/h 23
Desaceleracion frontal post impacto “PHD” g 13 A g
3 $
g (3) Vehiculo pesado Vehiculo ligero Fi= NS
Ancho de trabajo “W' "
m 1,9/ W6 (1,6) 0,8/W2 | e— 2
@
Intrusion de vehiculo “vI* @ Vehiculo pesado Vehiculo ligero
(Posicion lateral extrema del vehiculo) m 5,1/ VI9 (2,6) _
o Vehiculo pesado Vehiculo ligero -
Deflexion dindmica “D” ik
m 1,4 (1,2) 0,5(0,3) Eig
Indice de deformacién de la cabina del vehiculo “VCDI” LS0012100 -

(1) Elementos terminales (secciones iniciales y finales) para instalaciones independientes.

(2) Tanto vehiculos pesados y ligeros hayan sido contenidos en la calzada, dentro de la caja CEN, sin volcadura, sin expulsion de componentes principales,
sin intrusion de elementos en el compartimiento de pasajeros.

(3) Es la distancia entre el lado de la barrera cercano al trafico antes del impacto y la posicion lateral maxima permanente de cualquier parte importante de la barrera.
(4) Valores segun norma EN 1317-1/2.

RENDIMIENTOS
Reporte N° Instituto certificador Fechgedghlgq%geba Vehiculo Masa del vehiculo (kg)|  Velocidad (km/h) Angulo de impacto
0012ME\HRB\11 R.1 C.S.l. Bollate (1) 18.02.11 Automovil 928,0 101,1 20,0°

0011\ME\HRB\11 C.S.l. Bollate (I) 17.02.11 Autocarro 15.715 82,0 20,0°
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BARRERA DE SEGURIDAD DEFORMABLE, LATERAL NIVEL DE CONTENCION H2

Certicado de consancl do restacon sequnoma - WEETIRIE ALY
CARACTERISTICAS
Altura sobre el suelo mm | 950 +23§
Profundidad de fijacion mm | 1020 + 20
Ancho total mm | 290
Distancia entre postes mm | 2250
Longitud minima sugerida m | 90,0 + Terminales "
Calidad del acero S235JR
Galvanizado EN ISO 1461
RENDIMIENTOS g
=
Nivel de contencién “Lc” kJ 311,96 Nivel 2
Indice de severidad de aceleracion “ASI” 1,0 dc?elgirri\;;?:?g zl
Velocidad tedrica de impacto frontal “THIV” km/h 28 8
Desaceleracion frontal post impacto “PHD” g 12,0 A °.
Vehiculo pesado Vehiculo ligero .2
Ancho de trabajo “W” @ m [ 13/Wa2) 08/ W2 :
Vehiculo pesado Vehiculo ligero q
Intrusion normalizada del vehiculo “vI"® =
m 1,3/Vi4 - .?
Vehiculo pesado Vehiculo ligero E
Deflexiéon dinamica “D” m 11(1,0) 0.6 (0.5) z-
Indice de deformacion de la cabina del vehiculo “VCDI” LF0011100 &

(1) Elementos terminales (secciones iniciales y finales) para instalaciones independientes.

(2) Tanto vehiculos pesados y ligeros hayan sido contenidos en la calzada, dentro de la caja CEN, sin volcadura, sin expulsion de componentes principales,
sin intrusion de elementos en el compartimiento de pasajeros.

(3) Es la distancia entre el lado de la barrera cercano al trafico antes del impacto y la posicion lateral maxima permanente de cualquier parte importante de la barrera.
(4) Valores segun norma EN 1317-1/2.

RENDIMIENTOS
Reporte N° Instituto certificador FeChgedghlgq%%Jeba Vehiculo Masa del vehiculo (kg) Velocidad (km/h) Angulo de impacto
Prova n° 662 AISICO 23.12.09 Automévil 863,1 100,8 20,0°

Prova n° 661 AISICO 23.12.09 Autobus 12.737 70,3 21,0°
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BARRERA DE SEGURIDAD DEFORMABLE, LATERAL NIVEL DE CONTENCION H2

Certificado de conformidad C€ Segun norma
UNI EN 1317-5:2007+A2:2012 0497/CPR/5181
CARACTERISTICAS
Altura sobre el suelo mm | 850+ 20 a3
Profundidad de fijacion mm | 800
Ancho total mm | 255
Distancia entre postes mm | 1780
Longitud minima sugerida m | 53,4 + Terminales
Calidad del acero S235JR / S255JR
Galvanizado EN SO 1461
RENDIMIENTOS 5
~
. TR @) Nivel [y
Nivel de contencion “Lc kJ 279,04 iV ~
de gravedad 0
Indice de severidad de aceleracién “ASI” 0,8 del impacto o0
Velocidad tedrica de impacto frontal “THIV” km/h 29,0 A o
Vehiculo pesado Vehiculo ligero 10
Ancho de trabajo “W” @ m o
1,6 /W5 (1,3) 0,7 /W2 “;
Vehiculo pesado Vehiculo ligero :E
Deflexién dinamica “D” m
1,5 (1,1) 0.5(0.4) g
Intrusion de vehiculo “VI" Vehiculo pesado | Angulo de balanceo v.p. :'
(Posicion lateral extrema del vehiculo) m 21/VI16 (2,1) 20 .?
Vehiculo pesado Vehiculo ligero E
Longitud de la barrera del tracto deformado .
m 17,0 9,0 z
Indice de deformacién de la cabina del vehiculo “VCDI” LF0013000 N

(1) Elementos terminales (secciones iniciales y finales) para instalaciones independientes.

(2) Tanto vehiculos pesados y ligeros hayan sido contenidos en la calzada, dentro de la caja CEN, sin volcadura, sin expulsion de componentes principales,
sin intrusiéon de elementos en el compartimiento de pasajeros.

(3) Es la distancia entre el lado de la barrera cercano al trafico antes del impacto y la posicion lateral maxima permanente de cualquier parte importante de la barrera.
(4) Valores segin norma EN 1317-1/2.

RENDIMIENTOS
Reporte N° Instituto certificador Fec“gedgh'g@%’eba Vehiculo Masa del vehiculo (kg)|  Velocidad (km/h) Angulo de impacto
0107/ME/HRB/14 C.S.l. - Bollate (1) 18.09.14 Automovil 883,60 103,4 20,0°
0093/ME/HRB/14 C.S.I. - Bollate (1) 05.08.14 Bus 12698,00 71,5 19,5°
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BARRERA DE SEGURIDAD DEFORMABLE, LATERAL NIVEL DE CONTENCION H2

Certificado de conformidad C € Segun norma 0497/CPR/5013
UNI EN 1317-5:2007+A2:2012
CARACTERISTICAS
Altura sobre el suelo mm | 82020
Profundidad de fijacion mm | 970
Ancho total
Distancia entre postes m | 2560
Longitud minima sugerida m | 76,5+ Terminales®
Calidad del acero S235JR/S275JR
Galvanizado ENISO 1461
RENDIMIENTOS =
s
Nivel de contencién “Lc” kJ 20317@ Nivel 9
- - - de gravedad N
Indice de severidad de aceleracion “ASI” 0,6 del impacto (1]
Velocidad tedrica de impacto frontal “THIV” km/h 22 8
Desaceleracion frontal post impacto “PHD” g - A °_
Vehiculo pesado Vehiculo ligero 'ﬂ
Ancho de trabajo “W” @ T
m 2,1/ W6 (1,5) 0,9/W3(0,9) <
(-}
Vehiculo pesado Vehiculo ligero -
Posicion lateral maxima del vehiculo “VI” @ =
m 2,6/VI8 - 2
Vehiculo pesado Vehiculo ligero E
Deflexiéon dinamica “D” .
m 1,8 (1,4) 0,8 (0,6) 4
N
Indice de deformacion de la cabina del vehiculo “VCDI” LF0001000

(1) Elementos terminales (secciones iniciales y finales) para instalaciones independientes.

(2) Tanto vehiculos pesados y ligeros hayan sido contenidos en la calzada, dentro de la caja CEN, sin volcadura, sin expulsion de componentes principales,
sin intrusion de elementos en el compartimiento de pasajeros.

(3) Es la distancia entre el lado de la barrera cercano al trafico antes del impacto y la posicion lateral maxima permanente de cualquier parte importante de la barrera.
(4) Valores segun norma EN 1317-1/2.

RENDIMIENTOS

Reporte N° Instituto certificador | "e°MG 08 @ Prieba Vehiculo Masa del vehiculo (kg) | Velocidad (km/h) | Angulo de impacto

0039\ME\HRB\13 C.S.1. — Bollate (1) 03.05.13 Automovil 933,8 102,2 20,0°

0038\ME\HRB\13 C.S.1. — Bollate (1) 03.05.13 Bus 12850 71,1 20,0°
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BARRERA DE SEGURIDAD DEFORMABLE, LATERAL NIVEL DE CONTENCION H1

Certificado de conformidad C€ Segun norma UNI EN 1317-5 1608 CPD P076
CARACTERISTICAS
Altura sobre el suelo mm | 750 £ 20
Profundidad de fijacion mm | 1005
Ancho total mm | 205
Distancia entre postes mm | 1500
Longitud minima sugerida m | 94,5 +Terminales ")
Calidad del acero S235JR
Galvanizado EN ISO 1461
RENDIMIENTOS 8
—
) o @) ps
Nivel de contencién “Lc’ kJ 128,29 Nivel <)
de gravedad =~
Indice de severidad de aceleracion “ASI” 1,0 del impacto (=)
[]
Velocidad tedrica de impacto frontal “THIV” km/h 29,0 8
Desaceleracion frontal post impacto “PHD” g 14,0 A °_
. @) Vehiculo pesado Vehiculo ligero -9
Ancho de trabajo “W” T
m 0,9/W3(0,8) 0,7 / W2 -
@ Vehiculo pesado Vehiculo ligero g
Posicion lateral maxima del vehiculo “VI” =
m 1,4 - -9
Vehiculo pesado Vehiculo ligero E
Deflexiéon dinamica “D” .
m 0,7 (0,6) 0,5(0,4) 2
N
Indice de deformacion de la cabina del vehiculo “VCDI” RF0122000

(1) Elementos terminales (secciones iniciales y finales) para instalaciones independientes.

(2) Tanto vehiculos pesados y ligeros hayan sido contenidos en la calzada, dentro de la caja CEN, sin volcadura, sin expulsion de componentes principales,
sin intrusion de elementos en el compartimiento de pasajeros.

(3) Es la distancia entre el lado de la barrera cercano al trafico antes del impacto y la posicion lateral maxima permanente de cualquier parte importante de la barrera.
(4) Valores segiin norma EN 1317-1/2.

RENDIMIENTOS
Reporte N° Instituto certificador | "G %8 @ Preba Vehiculo Masa del vehiculo (kg)|  Velocidad (km/h) | Angulo de impacto
TUB/BSI-128/1103 | L.I.LE.R.-Lyon (F) 30.05.07 Automovil 905 102,3 19,6°

TUB/BSI-55/579A | L.LE.R. - Lyon (F) 06.02.02 Camién 9.760 713 15,0°
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BARRERA DE SEGURIDAD DEFORMABLE, LATERAL NIVEL DE CONTENCION H1

Certificado de conformidad C€ Segiin norma UNI EN 1317-5 0497/CPD/4352/11
CARACTERISTICAS
Altura sobre el suelo mm | 820 + 20
Profundidad de fijaciéon mm | 970
Ancho total mm | 235
Distancia entre postes mm | 2000
Longitud minima sugerida m | 76,0 +Terminales "
Calidad del acero S235JR
Galvanizado EN ISO 1461
RENDIMIENTOS S
~
. se o ag @] =
Nivel de contencién “Lc kJ 134,31 Nivel -«
de gravedad (.-}
Indice de severidad de aceleracion “ASI” 0,8 del impacto g
| )
Velocidad tedrica de impacto frontal “THIV” km/h 23,5 8
Desaceleracion frontal post impacto “PHD” g 11,7 A °_
. @) Vehiculo pesado Vehiculo ligero .ﬂ
Ancho de trabajo “W” b -}
m 1,3/ W4 (1,1) 0,8/W2 ~
Intrusién de vehiculo “vVI” @ Vehiculo pesado Vehiculo ligero :
(Posicion lateral extrema del vehiculo) m 2,9/ VI8 (2,1) _ s
) ) -
. . . Vehiculo pesado Vehiculo ligero =
Deflexion dinamica “D” I-.
m 1,1(1,1) 0,8 (0,5) 4
Indice de deformacion de la cabina del vehiculo “VCDI” LF0012010 N

(1) Elementos terminales (secciones iniciales y finales) para instalaciones independientes.

(2) Tanto vehiculos pesados y ligeros hayan sido contenidos en la calzada, dentro de la caja CEN, sin volcadura, sin expulsion de componentes principales,
sin intrusion de elementos en el compartimiento de pasajeros.

(3) Es la distancia entre el lado de la barrera cercano al trafico antes del impacto y la posicién lateral maxima permanente de cualquier parte importante de la barrera.
(4) Valores segiin norma EN 1317-1/2.

RENDIMIENTOS
Reporte N° Instituto certificador FeChgedghlgq%geba Vehiculo Masa del vehiculo (kg)]  Velocidad (km/h) Angulo de impacto
0109MEHRB\11R1 | C.S.I. Bollate (I) 26.09.11 Automovil 905 101,3 20,0°

0108WMEHRB\11R1 | C.S.l. Bollate (I) 26.09.11 Autocarro 9.750 73,0 15,0°
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BARRERA DE SEGURIDAD DEFORMABLE, LATERAL NIVEL DE CONTENCION H4B

Certificado de conformidad C€ Segin norma UNI EN 1317-5 0497/CPD/4550/12
CARACTERISTICAS
Altura sobre el suelo mm | 1400 + 30
Profundidad de fijacion mm | 1000
Ancho total mm | 450
Distancia entre postes mm | 1500
Longitud minima sugerida m | 63,0 + Terminales "
Calidad del acero S235JR
Galvanizado EN ISO 1461
RENDIMIENTOS
Nivel de contencion “Lc” kJ 772,10?
Nivel
Indice de severidad de aceleracion “ASI” 1,3 de gravedad
del impacto
Velocidad tedrica de impacto frontal “THIV” km/h 29,2
Desaceleracion frontal post impacto “PHD” g 8,7 B > g
e
3 Vehiculo pesado Vehiculo ligero Tieb N
Ancho de trabajo “W” @ e~ o
m 1,3/ W4 (0,8) 0,7 /W2 1 -] ) ©
@
Intrusion de vehiculo “VI”® Vehiculo pesado Vehiculo ligero
(Posicion lateral extrema del vehiculo) m 2,9/VI8 (1,3) -
Vehiculo pesado Vehiculo ligero N
Deflexion dinamica “D” “
m 0,8 (0,7) 0,3 (0,1) |
Indice de deformacion de la cabina del vehiculo “VCDI” LS0001001

(1) Elementos terminales (secciones iniciales y finales) para instalaciones independientes.

(2) Tanto vehiculos pesados y ligeros hayan sido contenidos en la calzada, dentro de la caja CEN, sin volcadura, sin expulsion de componentes principales,
sin intrusion de elementos en el compartimiento de pasajeros.

(3) Es la distancia entre el lado de la barrera cercano al trafico antes del impacto y la posicién lateral maxima permanente de cualquier parte importante de la barrera.
(4) Valores segiin norma EN 1317-1/2.

RENDIMIENTOS
Reporte N° Instituto certificador Fechgedghlgq%rgeba Vehiculo Masa del vehiculo (kg)|  Velocidad (km/h) Angulo de impacto
0116\ME\HRB\11 C.S.l. — Bollate (1) 07.09.11 Automovil 925 101,3 20,0°
0006\ME\HRB\12 R.1 C.S.l. — Bollate (1) 30.01.12 Trailer 38.116 67,0 20,0°




35

00/926V-0S0 “SIP 64 M9-NL"NE
(o)}
™
ﬂ _ 'u s %h.&a_ N _%%...i.. XEF TINVETIOL }'JOpISOGNIGONUININ |IDK—T Hreg 00509 WARLISYES | %
o] 00/926v—050 = wiozoaiddy]  wicioutesiy uiilaep_. W02 JOPISOGN} MMM ursezs QP01 FTOSTRAE VHRASYS | W
! / oW ISYD T T BNOTIOR | ®
_m auipio pyog 64 Ha—N1NE e 79 F55YD TULS o5 DT | B
» / - CICLIZIFIORES T — |i¥BITLYIOEES BI 79 F50 (o) 4 o mvorg | M
= sl i JJFH, 12 OLVATTIY ¥3d ITWH3LYIONOW ,.qmm_mm.qm {o0W) 19w 011 — 952 ‘oupel own a o e worssy asermar | @ 5
0 ot 2 =m=—m=m=h 45525 VS AVEL OL00IY 10 S 8406 kﬂhﬁ “ m
=100 / 3MIINVD arsses St S50 SHONIRIDS TARYL COROLNTY |
0z:l - o:_u o / 3INang resas ORURIST 005=T 0495 0SR9M 1 QLUCOWVE | 8
27s HSEEs | 0ee=T ST U5 ORRSRADS THOMRINS TAVS | 8
] [ s ouseddn/ored | g s 724 gomin | @) rsses JUND § GLIST JWOIVIZNVISIT | P . -
o _a_ aov o sBtossy 1ion | g maf s sy | @) reszs g qug g R0 7. QBT | 8 Okt ¥TVIS OFF ¥IVIS
@ | o9 | ey onafey/des muy | gy assop 1t oomar | () il w57 Qo8 N1 TOND § GUISTH | 7 - IN0IZES
4 [ oo epectura/wins g | §§ aSSOR LU OpTRON @ s DT=H SRETNEOH T TR | 4 )
o @ s s/l | g5 wp 11 spsa | (W) STVEHITN LKTNOANE) ENDEZISHT u
] w /7, aaddng | g3 Py svea | ()
oo " L T R ) = i @d‘
L] [ asoyfageon | 'y sssop 1 ggsa | (] oLt VIVIS §'9 355D UL OETHIN
)G | e e ama | - ad s s a—-a INOIZTS ot VIvas N
w 054 VIVIS A VUSIA & VLSIA
%v@ VIJMVA 1T 0SNFS @.u/ @ @ % VINVId E in
- |
T T 7 U Z/1 TA\N T %] = !
ME.. W_M_ w . ? S
e T
© ON/Q Aw
| £ & |
0054 0054 008¢ 005} 0051
00s¥ 0os¥F 005k
= r ) [+2
i <a &
=+ 4 +=t - d=te S m
P R OIS IO SISO PSP IO IR PIPIOSOSIII IS, %%%%%W%\w&gv ! p
ad |
. 224 C S 4 S
Iy & / I Nt 2 W
AN RS H
¥ ¥ £ Lo it
& + @H + + m
i B4 i | i g
P
= == HHHHHHHmHHHHHHHHHW%WMMHHHHHH =========Zk _\Llluo
o4 @ 7
0057 0057 ® e
00s¥ 02 vmvIs o044 FTVIS @@v\ _
Odii 0LLTdS0dd V-V INOIZTS 05k~




BARRERA DE SEGURIDAD DEFORMABLE, LATERAL NIVEL DE CONTENCION H4

Certificado de conformidad C€ Segun norma UNI EN 1317-5 |[SUZirgle3 sn g Tk & N g
CARACTERISTICAS
Altura sobre el suelo mm | 1400 + 30
Profundidad de fijacién mm | 1000
Ancho total mm | 450
Distancia entre postes mm | 1500
Longitud minima sugerida m | 76,5 + Terminales "
Calidad del acero S235JR
Galvanizado EN ISO 1461
RENDIMIENTOS
Nivel de contencién “Lc” kJ 771,69 Nivel ,,X
Ivel
Indice de severidad de aceleracion “ASI” 1,0 de gravedad
del impacto
Velocidad tedrica de impacto frontal “THIV” km/h 33
Desaceleracion frontal post impacto “PHD” g 9 A > g
HoEee <
Vehiculo pesado Vehiculo ligero ~
Ancho de trabajo “W” @ P 9 E:?
m 1,7/ W5 (1,5) 0,7/ W2 H > 2
o
Intrusién de vehiculo “vI* @ Vehiculo pesado Vehiculo ligero
(Posicion lateral extrema del vehiculo) m 2,7/VI8 (1.6) -
Vehiculo pesado Vehiculo ligero o
Deflexion dinamica “D” _
m 1,2 (1,0) 0,4 (0,2) |
Indice de deformacion de la cabina del vehiculo “VCDI” LS1002000 —

(1) Elementos terminales (secciones iniciales y finales) para instalaciones independientes.

(2) Tanto vehiculos pesados y ligeros hayan sido contenidos en la calzada, dentro de la caja CEN, sin volcadura, sin expulsién de componentes principales,
sin intrusion de elementos en el compartimiento de pasajeros.

(3) Es la distancia entre el lado de la barrera cercano al trafico antes del impacto y la posicion lateral maxima permanente de cualquier parte importante de la barrera.
(4) Valores segun norma EN 1317-1/2.

RENDIMIENTOS
Reporte N° Instituto certificador FeChgedfthﬂEeba Vehiculo Masa del vehiculo (kg)|  Velocidad (km/h) Angulo de impacto
0057\ME\HRB\10R.1 | C.S.I. — Bollate (1) 08.11.10 Automavil 921,0 102,2 20,0°
0067\ME\HRB\12 C.S.I. — Bollate (1) 04.07.12 Trailer 38.432 66,4 20,1°
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BARRERA DE SEGURIDAD DEFORMABLE, LATERAL NIVEL DE CONTENCION H4B

Certificado de conformidad C€ Segun norma UNI EN 1317-5

1608 CPD P080

CARACTERISTICAS
Altura sobre el suelo mm | 1400 + 30
Profundidad de fijacion mm | 1000
Ancho total mm | 480
Distancia entre postes mm | 1500
Longitud minima sugerida m | 82,5 + Terminales "
Calidad del acero S235JR
Galvanizado EN ISO 1461
RENDIMIENTOS
Nivel de contencion “Lc” kJ 744,62
Nivel
Indice de severidad de aceleracion “ASI” 1,0 de gravedad
del impacto
Velocidad tedrica de impacto frontal “THIV” km/h 27,0
Desaceleracion frontal post impacto “PHD” g 11,0 A
Vehiculo pesado Vehiculo ligero
Ancho de trabajo “W” ®
m 1,9/ W6 (1,8) 1,1/ W4
@ Vehiculo pesado Vehiculo ligero
Posicion lateral extrema del vehiculo “VI”
m 2,2 -
Vehiculo pesado Vehiculo ligero
Deflexién dinamica “D”
m 1,4 (1,4) 0,6 (0,3)
Indice de deformacion de la cabina del vehiculo “VCDI” LS0000101

I\

~480

<+
Eai S

4
7400

850

(1)
)

@)
4)

sin intrusion de elementos en el compartimiento de pasajeros.

Valores segiin norma EN 1317-1/2.

Elementos terminales (secciones iniciales y finales) para instalaciones independientes.
Tanto vehiculos pesados y ligeros hayan sido contenidos en la calzada, dentro de la caja CEN, sin volcadura, sin expulsion de componentes principales,

Es la distancia entre el lado de la barrera cercano al trafico antes del impacto y la posicién lateral maxima permanente de cualquier parte importante de la barrera.

Ty s
7

RENDIMIENTOS
Reporte N° Instituto certificador Fe°haed§ 'gq‘f,%]eba Vehiculo Masa del vehiculo (kg) Velocidad (km/h) Angulo de impacto
TUB/BSI-104/989A | L.I.LE.R.—Lyon (F) 10.02.06 Automovil 906 105,8 20,6°
TUB/BSI-102/987A | L.I.LE.R.—Lyon (F) 08.02.06 Trailer 37.440 66,4 20,0°
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BARRERA DE SEGURIDAD DEFORMABLE, LATERAL NIVEL DE CONTENCION H4B

Certificado de conformidad C € Segun norma 0497/CPD/4093/11
UNI EN 1317-5
CARACTERISTICAS
Altura sobre el suelo mm | 1400 + 20
Profundidad de fijacion mm | 1000
Ancho total m | 460
Distancia entre postes m | 2250
Longitud minima sugerida m | 72,0+ Terminales®
Calidad del acero S235JR
Galvanizado EN SO 1461
RENDIMIENTOS P
~
12}
Nivel de contencion “Lc” kJ 775,682 Nivel =
- - - de gravedad ™
Indice de severidad de aceleracion “ASI” 1,0 del impacto <|
Velocidad tedrica de impacto frontal “THIV” km/h 27,0 S
Desaceleracion frontal post impacto “PHD” g 9,9 A °_
. Vehiculo pesado Vehiculo ligero -2
Ancho de trabajo “W” @) T
m 2,8/ W8 (1,5) 0,7 /W2 ©
Iy}
Vehiculo pesado Vehiculo ligero ]
Posicién lateral maxima del vehiculo “VI” 4 =
m 3,4 - .9
. X . Vehiculo pesado Vehiculo ligero E
Deflexiéon dinamica “D” .
m 1,7 (1,1) 0,4 (0,2) 2
N
Indice de deformacion de la cabina del vehiculo “VCDI” LF1112001

(1) Elementos terminales (secciones iniciales y finales) para instalaciones independientes.

(2) Tanto vehiculos pesados y ligeros hayan sido contenidos en la calzada, dentro de la caja CEN, sin volcadura, sin expulsion de componentes principales,
sin intrusion de elementos en el compartimiento de pasajeros.

(3) Es la distancia entre el lado de la barrera cercano al trafico antes del impacto y la posicion lateral maxima permanente de cualquier parte importante de la barrera.
(4) Valores segun norma EN 1317-1/2.

RENDIMIENTOS
Reporte N° Instituto certificador Fechgedghlgq%%leba Vehiculo Masa del vehiculo (kg) Velocidad (km/h) Angulo de impacto
0007\ME\HRB\09 R.1 C.S.l. — Bollate (I) 05.06.09 Automovil 881,5 100,1 19,9°

0002\ME\HRB\09 R.1 C.S.I. — Bollate (I) 27.03.09 Camion 37.765 67,8 19,9°
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BARRERA DE SEGURIDAD DEFORMABLE, LATERAL NIVEL DE CONTENCION H3

Certificado de conformidad C€ Segtin norma UNI EN 1317-5 0497/CPD/4146/11
CARACTERISTICAS
Altura sobre el suelo mm | 1400 + 30
Profundidad de fijacion mm | 1000
Ancho total mm | 450
Distancia entre postes mm | 2250
Longitud minima sugerida m | 90,0 + Terminales "
Calidad del acero S235JR
Galvanizado EN ISO 1461
~450
RENDIMIENTOS 100
Nivel de contencion “Lc” kJ 451,72@ - 18]
Ivel
Indice de severidad de aceleracién “ASI” 0,9 de gravedad
del impacto
Velocidad tedrica de impacto frontal “THIV” km/h 23
Desaceleracion frontal post impacto “PHD” g 13 A > g
T
3 Vehiculo pesado Vehiculo ligero i 3
Ancho de trabajo “W” © PRt S
m 1,7/ W5 (1,5) 0,7 /W2 1 > v
®Q
Intrusién de vehiculo “VI” ¥ Vehiculo pesado Vehiculo ligero
(Posicion lateral extrema del vehiculo) m 2,6/VI8 (1,4) -
Vehiculo pesado Vehiculo ligero o
Deflexion dinamica “D” _
m 1,2 (1,0) 0,3 (0,1)
Indice de deformacion de la cabina del vehiculo “VCDI” LS0001011 -

(1) Elementos terminales (secciones iniciales y finales) para instalaciones independientes.

(2) Tanto vehiculos pesados y ligeros hayan sido contenidos en la calzada, dentro de la caja CEN, sin volcadura, sin expulsién de componentes principales,
sin intrusién de elementos en el compartimiento de pasajeros.

(3) Es la distancia entre el lado de la barrera cercano al trafico antes del impacto y la posicién lateral maxima permanente de cualquier parte importante de la barrera.

(4) Valores segin norma EN 1317-1/2.
— T

* e

L] =i I | '|“

SE——

-

RENDIMIENTOS
Reporte N° Instituto certificador Fechgedghnggeba Vehiculo Masa del vehiculo (kg)]  Velocidad (km/h) Angulo de impacto
0009WME\HRB\11R.1 | C.S.I. — Bollate (1) 01.02.11 Automovil 931,0 101,4 20,0°
0008\ME\HRB\11 C.S.l. — Bollate (1) 31.01.11 Autocarro 15.600 80,1 20,0°
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BARRERA DE SEGURIDAD DEFORMABLE, LATERAL NIVEL DE CONTENCION H2

Certificado de conformidad C€ Segiin norma UNI EN 1317-5 1608 CPD P081
CARACTERISTICAS
Altura sobre el suelo mm | 85020
Profundidad de fijacion mm | 1000
Ancho total mm | 655
Distancia entre postes mm | 2666
Longitud minima sugerida m | 72,0 + Terminales™®
Calidad del acero S235JR
Galvanizado ENISO 1461
F
RENDIMIENTOS e
;
Nivel de contencion “Lc” kJ 305,31@ Nivel (=)
X - - de gravedad <
Indice de severidad de aceleracion “ASI” 1,0 del impacto o|
Velocidad tedrica de impacto frontal “THIV” km/h 26,0 B g
Desaceleracion frontal post impacto “PHD” g 19,0 tl;
. Vehiculo pesado Vehiculo ligero :E
Ancho de trabajo “W” ©
m 1,5/ W5 (1,4) 1,1/ W4 g
Vehiculo pesado Vehiculo ligero ‘g.
Posicion lateral maxima del vehiculo “VI” @ Y
m 1,8 - 1
) =
. . . Vehiculo pesado Vehiculo ligero =
Deflexiéon dinamica “D” .
m 1,0 (0,9) 0,4 (0,2) 4
™
Indice de deformacion de la cabina del vehiculo “VCDI” LS0001000

(1) Elementos terminales (secciones iniciales y finales) para instalaciones independientes.

(2) Tanto vehiculos pesados y ligeros hayan sido contenidos en la calzada, dentro de la caja CEN, sin volcadura, sin expulsiéon de componentes principales,
sin intrusién de elementos en el compartimiento de pasajeros.

(3) Es la distancia entre el lado de la barrera cercano al trafico antes del impacto y la posicién lateral maxima permanente de cualquier parte importante de la barrera.
(4) Valores segiin norma EN 1317-1/2.

RENDIMIENTOS
Reporte N° Instituto certificador FEChgedgthﬂgJEba Vehiculo Masa del vehiculo (kg) Velocidad (km/h) Angulo de impacto
TUB/BSI-109/1027 L.LE.R. - Lyon (F) 21.07.06 Automovil 921 103,1 19,9°
TUB/BSI-106/1024 L.LE.R. - Lyon (F) 19.07.06 Camion 12.730 72,9 20,0°
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BARRERA DE SEGURIDAD DEFORMABLE, LATERAL NIVEL DE CONTENCION N2

Certificado de conformidad C€ Segin norma UNI EN 1317-5

0497/CPD/4201/11

CARACTERISTICAS
Altura sobre el suelo mm | 750 +20
Profundidad de fijacion mm | 500
Ancho total mm | 290
Distancia entre postes mm | 4000
Longitud minima sugerida m | 60,0 + Terminales®
Calidad del acero S235JR
Galvanizado EN SO 1461
RENDIMIENTOS
Nivel de contencion “Lc” kJ 83,90®@
Nivel
Indice de severidad de aceleracion “ASI” 0,9 de gravedad
del impacto

Velocidad tedrica de impacto frontal “THIV” km/h 27,0
Desaceleracion frontal post impacto “PHD” ] 18 A

) 3 Vehiculo pesado Vehiculo ligero
Ancho de trabajo “W” ©

m 1,8/ W6 (1,3) 0,9/W3
Intrusién de vehiculo “VI” @ Vehiculo pesado Vehiculo ligero
(Posicion lateral extrema del vehiculo) m 1,8 .
Vehiculo pesado Vehiculo ligero
Deflexién dindmica “D”
m 1,6 (1,1) 0,6 (0,45)

Indice de deformacion de la cabina del vehiculo “VCDI”

RS0012122

(1) Elementos terminales (secciones iniciales y finales) para instalaciones independientes.
(2) Tanto vehiculos pesados y ligeros hayan sido contenidos en la calzada, dentro de la caja CEN, sin volcadura, sin expulsiéon de componentes principales,

sin intrusiéon de elementos en el compartimiento de pasajeros.

(3) Es la distancia entre el lado de la barrera cercano al trafico antes del impacto y la posicién lateral maxima permanente de cualquier parte importante de la barrera.

(4) Valores segin norma EN 1317-1/2.

RENDIMIENTOS
Reporte N° Instituto certificador Fec“gedgh'g@g’eba Vehiculo Masa del vehiculo (kg)|  Velocidad (km/h) Angulo de impacto
0041/ME/HRB/11 R.1 C.S.l. - Bollate (1) 20.04.11 Automovil 926 102,7 20,0°
0042/ME/HRB/11 R.1 C.S.I. - Bollate (1) 21.04.11 Automovil 1438 113,7 20,0°

2N.TU brl.72 dis. 050-A756/00
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BARRERA DE SEGURIDAD DEFORMABLE, MEDIANERA NIVEL DE CONTENCION H4B

Certificado de conformidad C€ Segin norma UNI EN 131

7-5

CPD/0497/3958/10

CARACTERISTICAS
Altura sobre el suelo mm | 1400 + 30
Profundidad de fijacion mm | -
Ancho total mm | 740
Distancia entre postes mm | 1500
Longitud minima sugerida m | 90,0
Calidad del acero S235JR-S275JR
Galvanizado ENISO 1461
RENDIMIENTOS
Nivel de contencion “Lc” kJ 753,56
Nivel
Indice de severidad de aceleracion “ASI” 1,2 de gravedad
del impacto

Velocidad tedrica de impacto frontal “THIV” km/h 27 B
Desaceleracion frontal post impacto “PHD” g 8

3 Vehiculo pesado Vehiculo ligero
Ancho de trabajo “W” ©

m 1,1/ W4 (1,0) 0,7 /W1
Intrusion de vehiculo “VI” 4) Vehiculo pesado Vehiculo ligero
(Posicion lateral extrema del vehiculo) m 2,5 -
Vehiculo pesado Vehiculo ligero
Deflexion dinamica “D”
m 0,6 (0,6) 0,2 (0,1)

Indice de deformacion de la cabina del vehiculo “VCDI” FS0101000

.’-J.r"-.
-
-
~740
S Tiel 20 ¢ S
T [T <
Sl e o
Hdnd A,

(1) Elementos terminales (secciones iniciales y finales) para instalaciones independientes.
(2) Tanto vehiculos pesados y ligeros hayan sido contenidos en la calzada, dentro de la caja CEN, sin volcadura, sin expulsiéon de componentes principales,

sin intrusién de elementos en el compartimiento de pasajeros.

(3)
(4) Valores segin norma EN 1317-1/2.

Es la distancia entre el lado de la barrera cercano al trafico antes del impacto y la posicién lateral maxima permanente de cualquier parte importante de la barrera.

RENDIMIENTOS
Reporte N° Instituto certificador Fechgedcehlgq%geba Vehiculo Masa del vehiculo (kg)|  Velocidad (km/h) Angulo de impacto
0047/ME/HRB/10 C.S.l. - Bollate (1) 26.10.10 Automovil 936 100,5 20,0°
0042/ME/HRB/10 C.S.l. - Bollate (1) 15.10.10 Trailer 37.890 66,4 20,0°
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BARRERA DE SEGURIDAD DEFORMABLE, MEDIANERA NIVEL DE CONTENCION H4B

Certificado de conformidad C€ Segin norma UNI EN 1317-5

CPD/0497/3957/10

CARACTERISTICAS
Altura sobre el suelo mm | 1400 + 30
Profundidad de fijacion mm | 1000
Ancho total mm | 740 + 760
Distancia entre postes mm | 1500
Longitud minima sugerida m | 90,0M
Calidad del acero S235JR
Galvanizado EN1SO 1461
RENDIMIENTOS
Nivel de contencion “Lc” kJ 728,96 @
Nivel
Indice de severidad de aceleracion “ASI” 1,0 de gravedad
del impacto
Velocidad tedrica de impacto frontal “THIV” km/h 27 A
Desaceleracion frontal post impacto “PHD” g 10
5 Vehiculo pesado Vehiculo ligero
Ancho de trabajo “W” ©
m 1,5/ W5 (0,9) 1,0/ W1
Intrusion de vehiculo “VI” @ Vehiculo pesado Vehiculo ligero
(Posicion lateral extrema del vehiculo) m 2,60 -
Vehiculo pesado Vehiculo ligero
Deflexiéon dinamica “D”
m 0,90 (0,60) 0,3(0,1)
Indice de deformacion de la cabina del vehiculo “VCDI” FS0001000

740:-760

il

q I RS
3 3 3
bl ) ~
SRS |l S

TS E

:wrﬂr/

(1) Elementos terminales (secciones iniciales y finales) para instalaciones independientes.
(2) Tanto vehiculos pesados y ligeros hayan sido contenidos en la calzada, dentro de la caja CEN, sin volcadura, sin expulsién de componentes principales,

sin intrusién de elementos en el compartimiento de pasajeros.

(3) Es la distancia entre el lado de la barrera cercano al trafico antes del impacto y la posicién lateral maxima permanente de cualquier parte importante de la barrera.

(4) Valores segiin norma EN 1317-1/2.

¥
BN

RENDIMIENTOS
Reporte N° Instituto certificador FeChgedghlgq%%Jeba Vehiculo Masa del vehiculo (kg)|  Velocidad (km/h) Angulo de impacto
0048/ME/HRB/10 C.S.I. - Bollate (1) 28.10.10 Automovil 929 102,2 20,0°
0045/ME/HRB/10 C.S.I. - Bollate (1) 27.10.10 Trailer 37.750 65,4 20,0°
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BARRERA DE SEGURIDAD DEFORMABLE, MEDIANERA NIVEL DE CONTENCION H3

Certificado de conformidad C€ Segin norma UNI EN 1317-5
CARACTERISTICAS
Altura sobre el suelo mm | 1210+40
Profundidad de fijacion mm | 1095
Ancho total mm | 850
Distancia entre postes mm | 1500
Longitud minima sugerida m | 103,5"
Calidad del acero S235JR
Galvanizado ENISO 1461
RENDIMIENTOS 950
Nivel de contencion “Lc” kJ 504,83 ‘ ‘—
Nivel & e = >
Indice de severidad de aceleracion “AS!” 1,0 de gravedad L’@‘ e
del impacto + i
Velocidad tedrica de impacto frontal “THIV” km/h 26,5 3
A + 3 +
Desaceleracion frontal post impacto “PHD” g9 12,2 o
5 Vehiculo pesado Vehiculo ligero N
Ancho de trabajo “W” © -
m 2,4/ W7 (2,3) 1,2/ W4 f leel @
Intrusion de vehiculo “vVI” @ Vehiculo pesado Vehiculo ligero
(Posicion lateral extrema del vehiculo) m 28 -
Vehiculo pesado Vehiculo ligero _
Deflexién dindmica “D” =
m 2,3(2,0) 0,4 (0,2) LJ
Indice de deformacion de la cabina del vehiculo “VCDI” LF0000000

(M
(2)

sin intrusion de elementos en el compartimiento de pasajeros.

Valores segun norma EN 1317-1/2.

Elementos terminales (secciones iniciales y finales) para instalaciones independientes.
Tanto vehiculos pesados y ligeros hayan sido contenidos en la calzada, dentro de la caja CEN, sin volcadura, sin expulsién de componentes principales,

Es la distancia entre el lado de la barrera cercano al trafico antes del impacto y la posicién lateral maxima permanente de cualquier parte importante de la barrera.

RENDIMIENTOS
Reporte N° Instituto certificador Fechgedghlg&rgeba Vehiculo Masa del vehiculo (kg)|  Velocidad (km/h) Angulo de impacto
TUB/BSI-53/564 L.I.E.R.- Lyon (F) 21.11.01 Automovil 917 100,1 20,0°
TUB/BSH48/545A L.L.E.R-- Lyon (F) 26.09.01 Trailer 16.430 82,5 20,0°
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BARRERA DE SEGURIDAD DEFORMABLE, LATERAL NIVEL DE CONTENCION H2

Certificado de conformidad C € Segun norma
UNI EN 1317-5:2007+A2:2012

0497/CPR/4617

CARACTERISTICAS
Altura sobre el suelo mm | 1075+20
Profundidad de fijacion mm | -
Ancho total m | 430
Distancia entre postes 2250

Longitud minima sugerida

72,0 + Terminales™

Calidad del acero S235JR
Galvanizado EN SO 1461
RENDIMIENTOS
Nivel de contencion “Lc” kJ 291,40@ Nivel
- - . de gravedad
Indice de severidad de aceleracion “ASI” 1,3 del impacto
Velocidad tedrica de impacto frontal “THIV” km/h 29 B
Desaceleracion frontal post impacto “PHD” g 22
) Vehiculo pesado Vehiculo ligero
Ancho de trabajo “W” ®
m 1,3/ W4 (1,2) 0,6/ W1
Vehiculo pesado Vehiculo ligero
Posicion lateral maxima del vehiculo “VI” @
m 0,9/VI3 -
. Vehiculo pesado Vehiculo ligero
Deflexiéon dinamica “D”
m 0,8(0,7) 0,3(0,2)
Indice de deformacion de la cabina del vehiculo “VCDI” FS1022113

(1) Elementos terminales (secciones iniciales y finales) para instalaciones independientes.
(2) Tanto vehiculos pesados y ligeros hayan sido contenidos en la calzada, dentro de la caja CEN, sin volcadura, sin expulsién de componentes principales,

sin intrusion de elementos en el compartimiento de pasajeros.

(3) Es la distancia entre el lado de la barrera cercano al trafico antes del impacto y la posicion lateral maxima permanente de cualquier parte importante de la barrera.

(4) Valores segun norma EN 1317-1/2.

RENDIMIENTOS
Reporte N° Instituto certificador Fechgedghlg(ﬂréjeba Vehiculo Masa del vehiculo (kg) Velocidad (km/h) Angulo de impacto
0009\ME\HRB\12 C.S.l. — Bollate (I) 06.02.12 Automovil 863,0 100,5 20,0°
0008\ME\HRB\12 C.S.I. — Bollate (1) 03.02.12 Autobus 12.670 71,4 20,0°

3N.TU-bpl.80 dis. 050-A918/01
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BARRERA DE SEGURIDAD DEFORMABLE, UNILATERAL,
PARA BORDE PUENTE NIVEL DE CONTENCION H2

Certificado de conformidad C € Segun norma UNI EN 1317-5 0497/CPD/4072/10
CARACTERISTICAS
Altura sobre el suelo mm | 1020+ 20
Profundidad de fijacion mm | -
Ancho total mm | 520
Distancia entre postes mm | 2250
Longitud minima sugerida m | 81,0 + Terminales®
Calidad del acero S235)R
Galvanizado EN SO 1461
N
RENDIMIENTOS <]
-
Nivel de contencién “Lc” kJ 296,37 Nivel ©
de gravedad @
Indice de severidad de aceleracion “ASI” 1,1 del impacto °,
(=)
Velocidad tedrica de impacto frontal “THIV” km/h 28,0 B g
Desaceleracion frontal post impacto “PHD” g9 10,0 H
) Vehiculo pesado Vehiculo ligero :a
Ancho de trabajo “W” ©
m 1,6/ W6 (1,5) 0,6/ W1 (-]
N
Vehiculo pesado Vehiculo ligero -—
Posicion lateral maxima del vehiculo “VI” Qo
m 1,6 - .?
Vehiculo pesado Vehiculo ligero E
Deflexiéon dinamica “D” .
m 1,5 (1,2) 0,2(0,2) 4
(e}
Indice de deformacion de la cabina del vehiculo “VCDI” RF0001000

(1) Elementos terminales (secciones iniciales y finales) para instalaciones independientes.

(2) Tanto vehiculos pesados y ligeros hayan sido contenidos en la calzada, dentro de la caja CEN, sin volcadura, sin expulsion de componentes principales,
sin intrusion de elementos en el compartimiento de pasajeros.

(3) Es la distancia entre el lado de la barrera cercano al trafico antes del impacto y la posicion lateral maxima permanente de cualquier parte importante de la barrera.
(4) Valores segun norma EN 1317-1/2.
- __“;'__, i .

RENDIMIENTOS
Reporte N° Instituto certificador Fec“é‘edgh'g‘({i,%‘eba Vehiculo Masa del vehiculo (kg) Velocidad (km/h) Angulo de impacto
TUB/BSI-80/795A L.LLE.R.- Lyon (F) 04.03.04 Automovil 939 101,7 19,8°
TUB/BSI-81/796A L.LE.R.- Lyon (F) 05.03.04 Autobus 12.630 721 20,0°
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BARRERA DE SEGURIDAD DEFORMABLE, UNILATERAL,
PARA BORDE PUENTE NIVEL DE CONTENCION H4B

Certificado de conformidad C € Seguiin norma UNI EN 1317-5 0497/CPD/4075/11
CARACTERISTICAS
Altura sobre el suelo mm | 1400 + 30
Profundidad de fijacion mm | -
Ancho total mm | 520
Distancia entre postes mm | 1500
Longitud minima sugerida m | 85,5+ Terminales
Calidad del acero S235JR / S275JR
Galvanizado ENISO 1461
(=}
RENDIMIENTOS (=]
F
Nivel de contencién “Lc” kJ 792,17@ Nivel 8
- - - de gravedad <
Indice de severidad de aceleracion “ASI” 1.3 del impacto R
(=}
Velocidad tedrica de impacto frontal “THIV” km/h 29,0 B g
Desaceleracion frontal post impacto “PHD” g 7,0 5
. Vehiculo pesado Vehiculo ligero :a
Ancho de trabajo “W” ©
m 0,9/Ws3 (0,9) 0,6/ W1 O
©
Vehiculo pesado Vehiculo ligero -
Posicion lateral maxima del vehiculo “VI” @ Qo
m 2,0/VI6 (1,0) - .9
. . . Vehiculo pesado Vehiculo ligero E
Deflexién dinamica “D” .
m 0,5(0,4) 0,1(0,1) 4
- - - (]
Indice de deformacion de la cabina del vehiculo “VCDI” LS1111110

(1) Elementos terminales (secciones iniciales y finales) para instalaciones independientes.

(2) Tanto vehiculos pesados y ligeros hayan sido contenidos en la calzada, dentro de la caja CEN, sin volcadura, sin expulsion de componentes principales,
sin intrusion de elementos en el compartimiento de pasajeros.

(3) Es la distancia entre el lado de la barrera cercano al trafico antes del impacto y la posicion lateral maxima permanente de cualquier parte importante de la barrera.
(4) Valores segun norma EN 1317-1/2.

RENDIMIENTOS
. . Fecha de la prueba j . . . .
Reporte N° Instituto certificador ge chocﬁje Vehiculo Masa del vehiculo (kg) Velocidad (km/h) Angulo de impacto
0002\ME\HRB\11 R.1 C.S.1. - Bollate (1) 10.01.11 Automovil 937,0 102,2 20,0°
0001\ME\HRB\11 R.1 C.S.1. - Bollate (I) 03.01.11 Camion 37.400 68,5 20,0°
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BARRERA DE SEGURIDAD DEFORMABLE, UNILATERAL,
PARA BORDE PUENTE NIVEL DE CONTENCION H4B

Certificado de conformidad C € Segun norma UNI EN 1317-5 0497/CPD/4148/11
CARACTERISTICAS
Altura sobre el suelo mm | 1400 + 30
Profundidad de fijacion mm | -
Ancho total mm | 520
Distancia entre postes mm | 1500
Longitud minima sugerida m | 85,5+ Terminales
Calidad del acero S235JR / S275JR
Galvanizado ENISO 1461
RENDIMIENTOS
~520
Nivel de contencién “Lc” kJ 773,70® Nivel
de gravedad
Indice de severidad de aceleracion “ASI” 1,3 del impacto
Velocidad tedrica de impacto frontal “THIV” km/h 27 B
Desaceleracion frontal post impacto “PHD” g 10
) Vehiculo pesado Vehiculo ligero -
Ancho de trabajo “W” © > o
m 1,2/ W4 (1,1) 0,5/ W1 5 N
Fe=it ~
Vehiculo pesado Vehiculo ligero & .
Posicion lateral maxima del vehiculo “VI” @ [~ > O
m 1,6 /VI5(0,9) - Q
Vehiculo pesado Vehiculo ligero
Deflexiéon dinamica “D”
m 0,9(0,7) 0,1(0,1) Al B
Indice de deformacion de la cabina del vehiculo “VCDI” LS0002011

(1)
@)

@)
()

Elementos terminales (secciones iniciales y finales) para instalaciones independientes.

Tanto vehiculos pesados y ligeros hayan sido contenidos en la calzada, dentro de la caja CEN, sin volcadura, sin expulsion de componentes principales,
sin intrusion de elementos en el compartimiento de pasajeros.

Es la distancia entre el lado de la barrera cercano al trafico antes del impacto y la posicion lateral maxima permanente de cualquier parte importante de la barrera.
Valores seguin norma EN 1317-1/2.

RENDIMIENTOS
Reporte N° Instituto certificador Fechgedcehlg&réleba Vehiculo Masa del vehiculo (kg) Velocidad (km/h) Angulo de impacto
0019\ME\HRB\11 C.S.1. - Bollate (l) 10.03.11 Automovil 937,0 102,0 20,0°
0018\ME\HRB\11 C.S.1. - Bollate (l) 09.03.11 Camién 38.650 66,6 20,0°
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BARRERA DE SEGURIDAD DEFORMABLE, UNILATERAL,
PARA BORDE PUENTE NIVEL DE CONTENCION H3

Certificado de conformidad C€ Segun norma UNI EN 1317-5 BV [ede) ik Ve = o) 2 i [1]¢)

CARACTERISTICAS
Altura sobre el suelo mm | 1550+ 20
Profundidad de fijacion mm | -
Ancho total mm | 535
Distancia entre postes mm | 1500
Longitud minima sugerida m | 90,0 + Terminales®
Calidad del acero S235JR
Galvanizado EN SO 1461
RENDIMIENTOS
Nivel de contencién “Lc” kJ 472,58@ Nivel
X ’ ~ de gravedad
Indice de severidad de aceleracion “ASI” 14 del impacto
Velocidad tedrica de impacto frontal “THIV” km/h 28,0 B
Desaceleracion frontal post impacto “PHD” g 9,0
. Vehiculo pesado Vehiculo ligero
Ancho de trabajo “W” ©
m 1,2/ W4 (0,9) 0,5/ W1
Vehiculo pesado Vehiculo ligero
Posicion lateral maxima del vehiculo “VI” @ o
m X -
L Vehiculo pesado Vehiculo ligero
Deflexiéon dinamica “D”
m 1,0 (0,9) 0,1(0,1)
Indice de deformacion de la cabina del vehiculo “VCDI” LF0011000

(1) Elementos terminales (secciones iniciales y finales) para instalaciones independientes.

(2) Tanto vehiculos pesados y ligeros hayan sido contenidos en la calzada, dentro de la caja CEN, sin volcadura, sin expulsion de componentes principales,
sin intrusion de elementos en el compartimiento de pasajeros.

(3) Es la distancia entre el lado de la barrera cercano al trafico antes del impacto y la posicion lateral maxima permanente de cualquier parte importante de la barrera.

(4) Valores segun norma EN 1317-1/2.

Fecha de la prueba

Reporte N° Instituto certificador de choque Vehiculo Masa del vehiculo (kg) Velocidad (km/h) Angulo de impacto
Prova n° 616 AISICO 06.08.09 Automovil 869 100,3 20,1°
Prova n® 617 AISICO 06.08.09 Camion 15.847 81,3 20,0°

3N.TU-bpl.61 dis. 050-A411/00
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BARRERA DE SEGURIDAD DEFORMABLE, UNILATERAL,
PARA BORDE PUENTE NIVEL DE CONTENCION H3

Certificado de conformidad C € Segun UNI EN 1317-5 0497/CPD/4169/11
CARACTERISTICAS
Altura sobre el suelo mm | 1400 + 30
Profundidad de fijacion mm | -
Ancho total mm | 520
Distancia entre postes mm | 2250
Longitud minima sugerida m | 85,5+ Terminales™
Calidad del acero S235JR
Galvanizado ENISO 1461
RENDIMIENTOS ~520
Nivel de contencion “Lc” kJ 473,21@ Nivel =
de gravedad
Indice de severidad de aceleracion “ASI” 1,1 del impacto 1+ V—J]
Velocidad tedrica de impacto frontal “THIV” km/h 27 B
Desaceleracion frontal post impacto “PHD” g 10
) Vehiculo pesado Vehiculo ligero ]
Ancho de trabajo “W” ® > o
m 1,6/ W6 (1,5) 0,6/ W1 ey S
Vehiculo pesado Vehiculo ligero zg: *
Posicion lateral maxima del vehiculo “VI” @ - -t
m 3,8/VI9 ((1,8) - 7 > 0
[e4)
Vehiculo pesado Vehiculo ligero
Deflexiéon dinamica “D”
m 1,1(1,1) 0,2 (0,2)
Al
Indice de deformacion de la cabina del vehiculo “VCDI” LS2111100

(1) Elementos terminales (secciones iniciales y finales) para instalaciones independientes.

(2) Tanto vehiculos pesados y ligeros hayan sido contenidos en la calzada, dentro de la caja CEN, sin volcadura, sin expulsion de componentes principales,
sin intrusion de elementos en el compartimiento de pasajeros.

(3) Es la distancia entre el lado de la barrera cercano al trafico antes del impacto y la posicion lateral maxima permanente de cualquier parte importante de la barrera.
(4) Valores segun norma EN 1317-1/2.

RENDIMIENTOS
Reporte N° Instituto certificador Fechgedghlgq%rgeba Vehiculo Masa del vehiculo (kg) Velocidad (km/h) Angulo de impacto
0021\ME\HRB\11 R.1 C.S.l. - Bollate (1) 14.03.11 Automovil 937,0 101,1 20,0°

0022ME\HRB\11 R1 C.S.1. - Bollate (I) 18.03.11 Bus 16,255 80,3 20,0°
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BARRERA DE SEGURIDAD DEFORMABLE, UNILATERAL,
PARA BORDE PUENTE NIVEL DE CONTENCION H2

Certificado de conformidad C € Segun UNI EN 1317-5 CDP/0497/3242/09
CARACTERISTICAS
Altura sobre el suelo mm | 1275+20
Profundidad de fijacion mm | -
Ancho total mm | 530
Distancia entre postes mm | 2250
Longitud minima sugerida m | 76,5 + Terminales®
Calidad del acero S235)R
Galvanizado EN SO 1461
(=}
RENDIMIENTOS =]
F
Nivel de contencion “Lc” kJ 311,76 @ Nivel g
K ’ - de gravedad <
Indice de severidad de aceleracion “ASI” 1.4 del impacto R
(=}
Velocidad tedrica de impacto frontal “THIV” km/h 32,0 B g
Desaceleracion frontal post impacto “PHD” g9 8,0 5
) Vehiculo pesado Vehiculo ligero :a
Ancho de trabajo “W” ©
m 1,1/ W4 (1,0) 0,6/ W1 8
Vehiculo pesado Vehiculo ligero -—
Posicion lateral maxima del vehiculo “VI” 4 Q
m 1,2 - .g
Vehiculo pesado Vehiculo ligero E
Deflexiéon dinamica “D” .
m 0,7 (0,7) 0,3 (0,3) 4
(]
Indice de deformacion de la cabina del vehiculo “VCDI” LF0000000

(1) Elementos terminales (secciones iniciales y finales) para instalaciones independientes.

(2) Tanto vehiculos pesados y ligeros hayan sido contenidos en la calzada, dentro de la caja CEN, sin volcadura, sin expulsion de componentes principales,
sin intrusion de elementos en el compartimiento de pasajeros.

(3) Es la distancia entre el lado de la barrera cercano al trafico antes del impacto y la posicion lateral maxima permanente de cualquier parte importante de la barrera.
(4) Valores segun norma EN 1317-1/2.

RENDIMIENTOS

Reporte N° Instituto certificador Fechgedghlgq%rgeba Vehiculo Masa del vehiculo (kg) Velocidad (km/h) Angulo de impacto

TUB/BPM-002/1231 L.L.LE.R.- Lyon (F) 07.04.09 Automovil 919 101,1 20,5°

TUB/BPM-003/1232 L.L.LE.R.- Lyon (F) 08.04.09 Bus 12.960 73,0 20,0°
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CINTAC

/W@im e/ Wamfo 7ue Viene.

Camino a Melipilla 8920, Maipu,
Santiago « Fono: (56) 224 849 200

Cintac Exposicion: Sepulveda Leyton 3172,
Santiago - (56) 224 849411 /412

Cintac Lonquén: Chanarcillo 1201, Maipu
Fono: (56) 224 847 649 / 666

Cintac Antofagasta: Acantitita 424, Sector
La Chimba, Antofagasta « Fono: (56) 552 212 000

Cintac Concepcién: Camino a Coronel 5580 km 10,
Bodega 6-B, Megacentro San Pedro de la Paz
Fono: (56) 412 461 620




